Vazeni veteranisté,

mnozi z Vés zaregistrovali v mediich a na socidlnich sitich, Ze se néco dé&e okolo
veteranismu v Ceské Repoblice?!

Za testovaci komisi Podorlického veteran car clubu se to pokusim co nejednoduseji popsat
a vysvetlit.

Kam se to posouva a z jakych ditvodi se tak déje?

VSsichni vime, ze rozvoj motorismu v dneSni dob& nabyra na rychlosti. Provoz se zahustuje
a 1 staty se snazi o néjakou zménu a regulaci. Ty tam jsou doby, kdy se mohl vynalezce nebo
podnikavy €lovek prakticky z nic¢eho stat vyrobcem motorového vozidela. Tou dobou vedeni stath a
jiné mocnosti nefesily tuto oblast zddnymi ptedpisy. S pfibyvajicim provozem se zacala objevovat
rizna omezeni €i nafizeni. Zprvu to bylo jen s ohledem na pravidla provozu, aby motoristé véd¢li,
co maji délat, pokud se ndhodou objevi proti sob&, nebo se potkaji na dvou rozich ulice, ¢i na
kfizovatce cest. Jakmile toto bylo vyfeSeno, pomalu se za¢alo myslet na fidice, posadku a jejich
bezpe&nost. Vyrobci zacali plnit ur¢ité normy. Cas plynul a do hry pomalu, ale jisté vstoupila
ekologie a zivotni prostfedi. VSechno mélo ptimou zavislost na poctu vyrobenych a provozovanych
vozidel. Normy se rok od roku zpfisiiuji, zavadi se elektricky pohon. Zde se motorizmus dostal do
bludného kruhu, vozidlo s nizkou emisni zatézi, pocet nové vyrobenych a provozovanych vozidel.
Tato rovnice je uz nékolik let nerozhodnd, hodnoty emisi jsou v souctu potad stejné. Celosvétove se
nesnizuji. Zde se kiiZi cesty novych a historickych vozidel. Tak vznikla 1 potieba o regulaci
/historickych / starych vozidel. Je to umocnéno zacinajici snahou o zapojeni autonomnich vozidel
do béZného provozu, pro né jsou historické vozidla takika neviditelna s ohledem na minimum, nebo
absenci jakékoliv elektroniky, a jsou brana jako bezpecnostni riziko v dopravé.

Kazdy stat se snazi uchopit otdzku veteranismu s ohledem na jeho historii v daném staté¢ a
na aktualni oblibenosti ob¢and. U nas se veteranské hnuti zrodilo v letech 1961-62, da se fici v
nedalekych Pardubicich. Od té doby je stile vice nadSenct, ktefi tomuto propadli a propadaji.
Vzhledem k charakteru zfizeni, které zde po vzniku hnuti panovalo, se kazdy musel se svym
veteranem poprat sam, nebo za pomoci kamarada/ti. Tak se pomalu kazdy stal mechanikem a svoje
vozidlo znal do posledniho Sroubku. Po roce 90 se oteviel prostor si tyto prace zadat do
specializovanych firem nebo k Zivnostnikim. A mohl se objevit veterdnista uZivatel, ktery nemusel
mit technické znalosti. Jen mu stacila laska a okouzleni ke svému mildckovi. To ruku v ruce neslo
nartst poctu nejen vozidel, kterd se vratila do vystavniho stavu, ale 1 vozidel, ktera se vratila na
silnici.

A vracime se na zacatek, kdy bylo rozhodnuto dat tomu n¢jaka pravidla. Tak jsme se
dostali k vozidlim zjednodusené na bilich a zelenych znackéch. Bilé znacky maji sva pravidla, at’ je
vozidlo nové, ¢i historické. Zde jen ptibyl bonus o moznost dat vozidlu ufedné historickou hodnotu
a tim si zajistit tlevy na STK a v pfipad¢ dopravni nehody pii plnéni pojistné udalosti se piesunete z
hodnoty amortizovaného Srotu na tu aktudlni trzni historickou hodnotu.

Zelena cisla jsou uplné jina kolej. Tato vozidla jsou nejenom stard technicky, ale i na hony
vzdalend dne$nim vozidlim. Proto na jejich névratu do provozu zacaly spolupracovat kluby
historickych vozidel, dnes zastoupenych narodni autoritou FKHYV a statem.

Kdo jiny by mél pomoci nez lidé, kteti se o historii zajimaji a vénuji se tomuto tématu. Tak
a je tu zase ten pocet vozidel a dneSni hustota provozu a bezpecnost. Nyni namitnete, co tu
blabolim, ale at’ chceme, nebo ne, veteranem je vozidlo starsi 30 let. V letoSnim roce jsou to vozidla
ro¢niku 1991. To uZ jde z historického pohledu o moderni rychld vozidla, z mnoha set tisicovych
serii. Ta snaha o néjakou dalsi regulaci musela zakonité pfijit.

Co dnes vlastnika historického vozidla trdpi na dneSni legislativé z pohledu komisate
KLTK?

Pievoditelnost pritkazu historického vozidla. Pokud zakoupim vozidlo, stard testace se
musi zru$it pivodnim majitelem, vratit zelené SPZ a pozadat zpravidla nejblizsi veteransky klub o



nové testovani historického vozidla. Po obdrzeni potiebnych dokumentli vyzvednou na pfislusném
krajském fadé nové SPZ. U nas tak neoblibené chozeni po Gradech.

Fotografovani vozidel. Jde o pfimou tméru provozovani a prodluzovani dokumenti
historického vozidla. Neni mozné, aby vozidlo mélo v dokumentech jenom dvé ptivodni fotografie
z doby, kdy bylo poprvé testovano. Kazdy majitel se snazi vozidlo dostat do co nejorigindln€j$iho
stavu a to sebou nese zménu vzhledu a hodnoty vozidla. Vzhledem k okolnostem, ze tyto doklady
slouzi 1 jako podklady pro feSeni pojistnych udalosti, jedna se o ufedni fotografie s jasnym datem
pofizeni. Toto je jen ku prospéchu majitele.

K ¢emu je fotografie tachometru? Jak jsem psal, staty napii¢ Evropou se snazi dostat
ptehled o pouzivani historickych vozidel na pozemnich komunikacich. Z té€chto udaji po jejich
seCteni a podéleni poctu vozidel dostavame na primeér, kolik kilometrii v jednotlivych zemich stravi
historické vozidlo na komunikacich. Poté je moznost tlaku na snizeni pojiSténi, mozné tlevy ze
silni¢nich dani a podobn¢.

Tato fotografie poctu km od prodlouzeni k prodlouZeni nés zatim ochranila ptfed néjakym
omezenim pouzivani, jako by bylo tieba: vikendy, akce, sudé nebo lich¢ dny a podobné. Kazdy
veteranista rad jezdi, kdyZ ma €as a kdyZ je hezky. Urcit€ opét ve prospéch vlastnika vozidla.

Co musi provozovatel historického vozidla absolvovat aby mohl jezdit? Aktudlné
kazdé dva roky vozidlo pfistavit pfed komisi KLTK k prohlidce, ktera ve spolupraci s komisi KTK
provede prodlouzeni protokolu historického vozidla a opatii prikaz razitkem potvrzujicim jeho
provoz na dalsi dva roky.

Zavedenim tak kritizovaného Informacniho Sydtému FKHYV se tyto dokumenty dostaly do
elektronické podoby a tak se v budoucnu nemusi znovu a znovu vypisovat, ale pouze se upravuji,
zptesiiuji a opét pouZziji. Za mé do budoucna uspora ¢asu pro celou administraci.

Poslanecky navrh zékona jde v této linii.

1/ ptevoditelnost prikazu — veteranisté po ni volaji.
2/ mistni pfislusnost — uSetii to jednu cestu na tfad.
3/ pétileta perioda prodlouzeni prikazi — nyni jsou dva roky, majitelé nebudou protestovat.

A jsme u tolik diskutované STK na historické vozidlo.

1/ Nadale by ztstalo toto: klubova technicka komise prohlédne a posoudi historickou
otazku vozidla, jeho plivodnost a originalitu tak, jako tomu je dnes. Tam by se nic nezménilo.

2/ Majitel se dostavi na stanici STK, kterd provede kontrolu stavu vozidla k danému roku
vyroby dle podkladii vystavenych klubovou testacni komisi, nebo vyrobcem vozidla. Nikoliv podle
soucasnych pozadavku. S ohledem na stafi vozu a mozné poskozeni se nebudou pouzivat
sttasacky pfedni napravy. Ani méfeni emisi se nebude provadét. STK budou muset vytvorit
provadéci predpisy a proskolit personal. Historické vozidlo neni dne$ni vozidlo. Ten, kdo sviij viiz
udrzuje v potadku, nebude mit problém touto kontrolou projit. Méla by to byt obdoba evidenc¢ni
kontroly a vizudlniho obhlédnuti vozidla technikem. Takto kontroluji vozidla v Némecku ¢i
Rakousku vzdy k datu vyroby a nikdo to tam nefes$i ani neprotestuje. Bude to jednou za 5 let.

Pokud dojde na STK k oddéleni historickych a soucasnych vozidel a proskoleni personalu,
urcité z toho vyjdou Iépe 1 historickd vozidla na bilych SPZ. Dnes je to nékdy velmi kuridézni, pokud
prohlidku d¢la technik, kterému historie nic moc netika.

Tak, a¢ to tak zprvu nevypadd, tato zména legislativy by méla jit ve prospéch majitele
historického vozidla a zabezpecit a uchranit nds od omezeni provozu a restrickci.



Aktualn€ z duvodu celosvétové pademie evropska autorita prodlouzila platnost STK a
fidi¢skych a profesnich prikazii na celém uzemi unie. Je to z toho diivodu, aby mohl dany fidi¢
vycestovat do zahraniCi i1 s relativné propaslou STK a fidi¢skym ¢i profesnim prikazem. To se
vztahuje na bilé SPZ. Prodlouzeni testace na historickou plivodnost se to netyka, proto
prodluzovani klubovych testaci probiha beze zmén. Na prodlouZeni zelenych SPZ se tato
vyjimka nevztahuje a prodluZzovani bézi standartnim zpisobem.

Sliboval jsem kratce, ale kdyz jsem zapracoval dotazy vés vlastnikil, na které se mé ptate,
tak jsem tam, kde jsem.

Letos to bude opét spiS o individudlnim veteranském jezdéni. M¢l bych takovy podmét.
Naplanujme si vylet za n€kym z klubu, bylo by to 2 na 2, nebo 4 na 4 a podivejme se po dohod¢ do
peliskil nasich motorovych milackt. Kazdy se ma ¢im pochlubit a nemt si to byt celé muzeum. O
tom to neni.

Cerveny Jifi



